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1. Inledning

I Sverige star inrikes transporter for en tredjedel av landets totala utslapp av vixthusgaser. Ett av
etappmalen inom det nationella miljomalet Begransad klimatpéaverkan innebar att Sveriges utslapp
fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent till ar 2030 jamfért med ar 2010. Vistra
Gotaland har dven ett regionalt klimatmal att vara en fossiloberoende region senast 2030. Overgingen
till elfordon och laddinfrastruktur ar en del 1 omstillningen till en fossiloberoende transportsektor.
Parallellt med 6vergangen till elfordon behovs ytterligare atgarder som ruttoptimering, utvecklad
kollektivtrafik, smarta logistikkedjor, energieffektiva fordon och samutnyttjande transporter for att
klara malen. Det beh6vs dven en fortsatt utveckling av andra fossilfria drivmedel sasom biogas och
vitgas for att skapa ett robust och hallbart transportsystem.

Samtliga kommuner 1 Sjuhdrad har skrivit under satsningen Kilzmat 2030 — 1 dstra Gotaland stiller om.
Borasregionen Sjuhirads kommunalférbund driver tillsammans med kommunerna i Sjuhirad
projektet Fossilfri Bordsregion vars syfte ar att stotta medlemskommunerna att na malet om
fossiloberoende transporter innan 2030. En vagledning f6r publik laddinfrastruktur har tagits fram
och utgor underlag f6r kommunernas fortsatta utvecklingsarbete inom exempelvis samhillsbyggnad,
néringsliv, besoksniring och hallbarhet (1).

Bollebygds Program f6r publik laddinfrastruktur utgar fran den regionala vigledningen och beskriver
ett antal stillningstaganden som kommunen forhaller sig till f6r att na en strukturerad utbyggnad av
publik laddinfrastruktur.

1.1. Klimat 2030

Inom satsningen Klimat 2030 — Vistra Gétaland stiller om har Bollebygds kommun antagit
klimatloftet: 177 har en laddplan for kommiunen.

Klimatloftet innebar att kommunen ska kartligea laddmdéjligheter och ta fram en plan for laddning av
fordon dir kommunen har radighet vid bostider, arbetsplatser, handel och besoksmal. Planen ska
peka ut kommunens ansvar och hur kommunen kan samverka med aktérer som tillhandahaller
laddning. Planen ska utformats sa att hallbart resande prioriteras, parkeringsplatser samnyttjas och att
parkering och laddning prissitts marknadsmassigt.

1.2. Bollebygds kommun

Bollebygd ligger naturnira, mellan G6teborg och Boras. Kommunen dr 264 km2 och har ca 9600
invanare. I kommunen finns fyra titorter; Bollebygd, T6llsj6, Olsfors och Hultafors. I kommunen
tinns goda mojligheter till friluftsliv med malpunkter som skidbacke, vandringsleder och badplatser.
Kommunen ligger inom en av Sveriges storsta arbetsmarknadsregioner och en del av Bollebygds
Vision 2035 ir att resor inom, till eller fran kommunen ska kunna goras pa ett sikert och hallbart sitt.

Laddinfrastruktur ar en del i att na mal om mer hallbara transporter. En stor del av kommunens
invanare (73 % av de svarande) uppgav i arbetet med att ta fram den nya Gversiktsplanen att de tar
bilen till jobb eller skola. Bollebygd ligger strategiskt till med riksvig 40 och riksvig 27 1 s6dra delen av
kommunen, och linsvig 180 1 norr (2).

1.3. Syfte
Syftet med programmet ér att definiera kommunens roll och stillningstagande vid utveckling och
utbygenad av publik laddinfrastruktur i kommunen. Syftet ar dven att programmet ska underlitta
utbygenaden av den publika laddinfrastrukturen for att na malet om fossiloberoende transporter
innan 2030.
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1.4. Avgransningar
Programmet avser endast publik laddinfrastruktur. Kommunens stallningstaganden kring och
utbygenad av icke-publik laddinfrastruktur samt mojligheterna till kombinerad laddning behandlas i
ett separat dokument.

Programmet behandlar i dagsliget inte laddinfrastruktur for tunga transporter eller kollektivtrafik.
Detta ar dock en viktig del 1 det fortsatta arbetet da 30-50 % av nyforsaljning av tunga lastbilar
kommer vara laddbara ar 2030 samt att regionens linjebusstrafik stills om till eldrift i snabb takt nir
Visttrafik f6rnyar sina avtal (3).

2. Laddinfrastruktur

2.1. Publik och icke-publik laddinfrastruktur
Laddstationer f6r elfordon delas in i publika och icke-publika. Generellt dr publika laddstationer
Oppna och tillgingliga f6r allmdnheten. Icke-publika stationer ar riktade till en specifik malgrupp som
till exempel ett foretags egna anstillda, en bostadsrittsférenings medlemmar eller ett hotells betalande
gaster. Icke-publik laddning av elfordon sker i huvudsak vid hemmet eller pa arbetsplatsen nir
fordonet star parkerat en lingre tid. Denna typ star for ca 80 procent av all laddning. Aven om
publika laddstationer star for en liten del av laddningsbehovet spelar tillgingligheten till publik
laddinfrastruktur en viktig roll da den paverkar personers fortroende for elfordon genom att
sakerstilla tillgang till laddning (1).

2.1.1. Scenario for publika laddpunkter
I november 2021 fanns ca 150 laddbara personbilar 1 Bollebygd kommun (4). EU-kommissionen har
tagit fram ett rekommenderat planeringsmatt dir en publik laddpunkt behovs per tio laddbara bilar
(1). Utifran detta matt skulle det beh6vas minst 15 publika laddpunkter i kommunen idag.

Flera aktorer gor prognoser f6r kommande f6rsaljning av laddbara fordon. Prognoserna f6r andelen
laddbara fordon i Sverige ar 2030 varierar mellan aktérerna, men uppskattas till 2050 procent av den
totala personbilsflottan. Beriknat pa ett scenario dir totala antalet fordon dr detsamma som idag 1
Bollebygd (5375 personfordon i trafik vid arsskiftet 2020/2021) men dir 28 procent av fordonen ir
laddbara, uppskattas 1505 elfordon finnas i kommunen ar 2030. Utifran EU-kommissionens
rekommendation skulle det innebara att 151 laddpunkter behévs 1 Bollebygd ar 2030.

I och med Bollebygds strategiska lige lings riksvig 40 finns ett bestaende fléde av trafik som dr 1
behov av publik laddning. Dessutom finns flera malpunkter 1 kommunen dar laddinfrastruktur skulle
mojliggora for att besokare att klara hela resan pa el.

3. Kommunens malbild

Den 6vergripande malbilden ar att skapa forutsattningar for en laddinfrastruktur som tillgodoser alla
behov. Det ska finnas en kombinerad struktur av bade normal- och snabbladdare vid publika
laddplatser savil som icke-publika laddplatser vid hemmet och arbetsplatsen.

I Bollebygd ska det finnas méjlighet att publikt ladda elfordon i linje med efterfragan. Ar 2030
karaktiriseras kommunen av ett tydligt fokus pa méjligheter till fossilfria transporter f6r kommunens
invéanare, bes6kare och naringslivet. Bollebygds kommun underlittar utvecklingen av laddinfrastruktur
genom strategiskt arbete bade inom koncernen och mot allmanheten.



5 (9)

4. Kommunens roll och stallningstagande

Det finns flera aktorer som har en viktig roll 1 utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. For att kunna
erbjuda goda laddméijligheter behover bade offentliga och privata aktérer samverka.

Bollebygds kommun ser positivt pa att publik laddinfrastruktur byggs i kommunen men har inte for
avsikt att bygga ut laddinfrastrukturen i egen regi. Kommunen inspirerar aktorer att etablera
laddinfrastruktur 1 kommunen genom att bland annat peka ut limpliga platser f6r lokalisering och
mojliggdra markupplatelse av kommunal mark.

Kommunen ska vara en aktiv samhillsutvecklare som sikerstiller att utbyggnaden av laddinfrastruktur
resulterar i en genomtinkt och heltickande struktur.

5. Platser for publik laddning i kommunen

Kommunen har identifierat strategiskt limpliga platser for laddinfrastruktur. For varje specifik plats
har en bedémning gjorts av lokaliseringens lamplighet med féljande utgangspunkt:

Platsen ar vilbesckt dir besikaren stannar tilltackligt Iinge och har rest tilltickligt ldngt for att laddning
ska ses som ett bebov for bade elbilar och laddhybrider.

For att en plats ska vara aktuell f6r en laddstation behover alla tre delar uppfyllas alternativt att platsen

omfattas av lagkrav.

1. Platsen ar vilbesokt. .. g
Hir kan det handla bade om en
plats som ir vilbesokt idag eller om
en plats dir kommunen vill 6ka
besoksantalet. En plats som har BE Laddpunks
manga mindre funktioner kan [ 2

utgbra en vilbesokt plats. T usdpias L7 Ladpins
o= SR .
L

" — —
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2. ...besOkaren stannar tillrickligt g
lénge_ . Laddplats ._//'" Laddplats
Hair handlar det om att titta pa hur P
linge den genomsnittliga besokaren - o
stannar pa platsen och gbra en
bedémning av om man hinner
ladda tillrickligt mycket for att det Figur 1 Exempel pa uppbyggnad av en laddstation (1)

ska vara 16nt att koppla in sin bil.

-~

3. ...har rest tillrickligt lingt for att laddning ska ses som ett behov f6r bade elbilar och
laddhybrider. Hir gérs en bedémning av varifran besokarna kommer. Har platsen ett
upptagningsomrade som stricker sig utanfor det direkta naromradet, till exempel titorten,
eller kanske till och med utanfér kommungrinsen eller regionen. Om de flesta besokarna reser
bara nagra kilometer till platsen bedéms det inte som tillrickligt lingt, medan om man akt
nagra mil kan det ses som tillrickligt langt 1 alla fall f6r laddhybrider (1).
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De platser som identifierats ska ses som strategiskt limpliga omraden. Det innebir dock inte att det
kommer etableras laddinfrastruktur pa alla, eller enbart, dessa platser. Om en aktor visar intresse for
en lokalisering som kommunen inte har pekat ut, kommer kommunen dnda verka for en etablering

om foérhallandena visar sig lampliga ur mark- och tillganglighetssynpunkt.

Ytterligare platser som kan vara strategiskt limpliga f6r publika laddstationer bor beaktas i kommande
detaljplaner.

5.1. Lagkrav om laddinfrastruktur
Sedan mars 2021 finns dven vissa lagkrav pa laddinfrastrukur. Bygglov f6r uppviarmda byggnader med
fler an 10 parkeringsplatser 1 byggnaden eller pa tomten ska ha laddinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddpunkt for elfordon. Kravet giller dven retroaktivt for dldre
uppvarmda byggnader med fler dn 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten som ska ha minst
en laddpunkt for elfordon senast den 1 januari 2025 (5). Som fastighetsagare behéver kommunen
sakerstilla att laddinfrastrukturen byggs ut pa de platser som omfattas av kraven.

Kommunen kommer informera om lagkravet och fora dialog med fastighetsigare och niringsliv for
att pa sa sitt bidra till ett Okat antal laddplatser pa privata parkeringar.

5.2. Ovrigt

5.2.1. Typ avladdare
I det hir programmet tas inte stillning till om platserna ska forses med normal- eller snabbladdare.
Det ir upp till den externa aktoren i dialog med kommunen att avgora vilken typ av laddning som
limpar sig pa respektive plats.

5.2.2. Avstimning med Riddningstjinsten
Oavsett vilken typ av laddning det giller sa kan Riddningstjansten ha synpunkter pd laddstolparnas
placering, frimst i titbebyggda omraden och i parkeringsgarage. Dirfér bor en avstimning géras med
dem innan en eventuell utbyggnad.

5.2.3. Tillginglighet
Laddstationerna bor vara tillganglighetsanpassade s att personer med fysisk funktionsnedsittning kan
nyttja dem. Power Circle (elkraftbranschens intresseorganisation) har tagit fram tillginglighetstips for
laddstationer. De ir inte styrande men beskriver exempelvis hojd pé ladduttag och display samt bredd
och lutning pa parkeringsplatsen (6).

Figur 2: Exempel pa placering av infrastruktur fér laddning (1)
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6. Strategi for fortsatt arbete

Det finns en mingd olika atgarder en kommun kan genomféra for att underlitta utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Nedan tydliggors hur Bollebygds kommun ska arbeta for att frimja utbyggnaden av
laddinfrastruktur och for att sikerstilla att lagkravet uppfylls.

Bollebygds kommun har pekat ut strategiskt limpliga platser f6r laddinfrastruktur for att underlitta
for privata aktorer att etablera publik laddinfrastruktur i kommunen. De utpekade platserna har olika
markigare och det dr upp till respektive markégare att vilja riktning f6r eventuell utbyggnad av
laddinfrastruktur. Diar kommunen ar markégare kan utbyggnad ske genom markupplatelse.
Kommunen uppmuntrar privata markagare att upplata mark f6r utbyggnad av laddinfrastruktur.

For att underlitta markupplatelse ska en tydlig rutin tas fram f6r upplatelse av kommunal mark f6r
laddinfrastruktur. F6r markupplatelse kan en viss avgift tas ut. Vid markupplatelse f6r
laddinfrastruktur ska den privata aktéren ansvara f6r utbyggnad, drift och betalningslosning f6r
laddningen. Bedomningen iar att det finns aktérer som vill etablera sig 1 Bollebygd, men etableringen
ska foregas av riktlinjer och tydlighet fran kommunen. For att nd en heltickande laddinfrastruktur i
kommunen kan det bli aktuellt att villkora etablering vid lukrativa platser med etablering vid mindre
lukrativa platser.

En inventering har gjorts for att kartligga kommunagda byggnader som omfattas av lagkravet om
laddinfrastruktur. Vid de byggnader dir verksamheten har behov av laddinfrastruktur internt har
kommunen f6r avsikt att bygga ut icke-publik laddinfrastruktur. I de fall den kommunala
verksamheten inte dr i behov av laddinfrastruktur eller endast nyttjar den tidvis, gérs en bedémning
fran fall till fall om laddningspunkterna kan goras publika eller delvis publika. En del i klimatléftet om
att ta fram en laddplan ér att parkeringsplatser ska samnyttjas for att na sa hog nyttjandegrad som
moijligt.

Bollebygds kommun avser frimja publik laddning genom att i fortsatt arbete:

= Sprida information om strategiskt limpliga platser f6r publik laddning i kommunen

* Erbjuda mdjlighet att etablera laddplatser pa mark som dgs av kommunen

= Ta fram rutin for upplatelse av kommunal mark f6r laddinfrastruktur

® Ha en kontinuerlig dialog kring elektrifiering av fordonsflottan med anstillda, invanare,
niringsliv och andra viktiga aktorer

= Samverka med 6vriga kommuner i Bordsregionen Sjuhirads kommunalférbund for att na
grinsoverskridande samarbeten och uppna regelbundna strak for laddinfrastruktur mellan
kommuner

7. Revidering
Eftersom utvecklingen gar fort och forutsittningarna och planeringsprinciperna for laddinfrastruktur
forandras snabbt édr det viktigt att Programmet for publik laddinfrastruktur ses Over minst en gang per
ar och revideras vid behov. I samband med revidering redovisas dven hur utbyggnaden av

laddinfrastrukturen fortgar.

Ansvarig for revidering: Kommunstyrelseforvaltningen (milj6- och hallbarhetsstrateg).
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Ar el som ir producerad av férnybara energikillor, som i sin tur
innebir energikillor som hela tiden férnyar sig och som dirfor inte
kommer att ta slut inom en 6verskadlig framtid.

Fossila drivmedel

Drivmedel av fossilt ursprung, dvs. som tillverkas av raolja (bensin
och diesel), naturgas eller kol.

Laddstation/Laddplats

En plats med en eller flera laddstolpar dir ett eller flera laddbara
fordon kan ladda samtidigt.

Laddstolpe En stolpe med en eller flera laddningspunkter f6r laddning av
elfordon.

Laddningspunkt Kontakten dir det laddbara fordonet laddas. Kan vara kontakt med
laddkabel eller uttag som sitter pa laddaren dar fordonets laddkabel
ska in. En laddare kan ha fler dn en laddningspunkt.

Publik laddning En laddstation som star placerad dir vem som helst kan ladda bilen,

till exempel utmed landsvigar, 1 parkeringshus, vid képcentrum, vid
infartsparkeringar eller resecentrum.

Icke-publik laddning

En laddstation som inte ér tillginglig f6r allminheten. Kan t. ex. vara
placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen och anvinds da
huvudsakligen av de boende eller de som arbetar pa arbetsplatsen.

Kombinerad laddning | Kombination av publik och icke-publik laddstation. Variationen kan
exempelvis ske 6ver dygnet eller under lingre perioder, ex 6ver
skolterminen/sommarlovet.

Normalladdare Till normalladdare riknas de laddare som levererar upp till 22 kW,
enligt en definition i EU-direktivet] om infrastruktur f6r el och
alternativa drivmedel.

Semisnabbladdare Till semisnabbladdare riknas de laddare som levererar 11-22 kW.
Semisnabb laddning dr en typ av normalladdning som anvinder tre
faser i stillet for en.

Snabbladdare Till snabbladdare riknas de laddare som levererar 6ver 22 kW.

Laddbara fordon Sammanfattande begrepp for fordon med batterier som kan laddas
via elnitet. Inkluderar bade elbil, laddhybrider, elmotorcyklar,
elmopeder med mera.

Elbil Bil som drivs helt och hillet av el. Férkortas BEV.

Elhybridbil Fordon som tankas och kors med ett drivmedel, men som dven har

ett batteri eller en kondensor f6r energilagring samt en elmotor som
hjalper till vid accelerationer och stadskérning. Kan ej laddas fran
elnitet, eftersom den inte har nagot uttag for sladd.
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