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1 Bakgrund och syfte

Det pagar ett arbete med framtagandet av en detaljplan fér del av Fjallastorp
3:6, Bollebygd, se Figur 1. Detaljplanen syftar till att préva och skapa
forutsattningar for bebyggelse av cirka 60-70 bostader i form av villor eller
radhus i planomradet. I samband med bebyggelsen av bostéderna planeras en
ny in- och utfart mot Hindasvégen i anslutning till planomradet.

P& uppdrag av Skanska AB har en trafikutredning fér planomradet i Fjallastorp,
Bollebygd, tagits fram. Denna trafikutredning syftar till att utreda trafiktekniska
forutsattningar som skall utgéra underlag till arbetet med detaljplanen. I
trafikutredningen utreds planomradets paverkan pa angriénsade allménna vagar
samt kapaciteten pa den nya in- och utfarten.
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Figur 1. Planomr8dets avgrénsningar illustreras med réda streckade linjer?.

1 Kartbild fran Skanska AB (mejl 2023-04-28).
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2 Forutsattningar

2.1 Vagnatet

Planomradet &r beldget i Fjallastorp, ett omrade i utkanten av Bollebygds t&tort,
se Figur 2. Omradet avgrénsas i soder av Hindasvégen, i dster av Bollebygds
Kyrkby och i vaster av gardar/aldre bebyggelse. Trafikplatsen till riksvég 40/27
ligger cirka tva kilometer fran planomradet med direkt anslutning till Géteborg i
vést och Boras i 6st.
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Figur 2. Kartbild av planomr8det (gula streckade linjer) och angrénsande végar.
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2.1.1 Vé&gnéatet inom planomradet

Den nya in- och utfarten foreslds att hamna ungefar mitt emellan den befintliga
infarten till den aldre bebyggelsen och infarten till Bollebygds Kyrkby. Den nya
in- och utfarten kommer att trafikeras av trafiken fran planomradet. En
principiell skiss 6ver den nya in- och utfarten och dess position i relation till
planomradet redovisas i Figur 3.

Figur 3. Ny in- och utfart i anslutning till planomr8det?.

2 Principiell skiss fran Skanska AB (mejl 2023-04-25).
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2.2 Trafikfloden

Den arliga dygnstrafiken (ADT) p8 de olika vagarna har erhallits fran
Trafikverkets Vagflédeskarta. Eftersom trafikfléden har uppmatts under olika
rtal har en upprékning till 8r 2023 med hjélp av Trafikverkets arliga tillvaxt pd
1 % genomforts for att fa representativa trafikfloden for befintlig trafiksituation.

I Figur 4 redovisas trafikfloden i omradet for &r 2023. Notera att trafikfloden pad
riksvag 40/27 samt Goteborgsvagen ar uppdelade for respektive kérriktning.
Resterande trafikfloden redovisas som totalt flode (bada kérriktningar).
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F/gur 4. Trafikflédesutveckling i omrédet
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3 Framtida trafikfldden

3.1 Trafikalstring fran planomradet

Den nya exploateringen kommer att generera trafik frdn planomradet. For att
berékna den tillkommande trafiken fran planomradet har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvéants. Verktyget baseras p& alstring av
persontransporter beroende pa lokalisering och markanvandning. Det erbjuds
dven moéjligheter att projektanpassa verktyget med avseende pa hur kommunen
arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobilitetsatgarder. Det finns
dven begrinsningar med verktyget och resultaten som erhdlls bér ses som
riktvarden.

Utdver persontransporter alstrar planomradet dven nyttotrafik i form av
sophamtning och Ovriga leveranser. Nyttotrafiken har berdknats med ett
schablonvarde pa 5 %, vilket adderas till personresorna. Totalt genererar
planomradet en ADT p3 cirka 230 fordon/dygn. Antal resor/dygn redovisas i
Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring fr8n detaljplanomr8det.

Typ av trafik Bil Nyttotrafik Totalt

Resor/dygn 313 15 328

3.1.1 Riktningsférdelning

Det har antagits att trafiken som alstras fran planomradet férdelar sig enligt
Figur 5. Antaganden p3 riktningsférdelningen baseras pa lokalisering av de
stérre malpunkter i Bollebygd men &ven laget av Géteborg och Boras.
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3.2 Trafikalstring fran exploatering i ndromradet

Det pagar olika exploateringsprojekt i ndra anslutning till planomradet, vilket
kommer att innebéra en trafikékning utover trafiken fran planomradet. Ett av
exploateringsprojekten &r Prastgdrdsgardet (Bollebygds Prastgard 1:1 m.fl.),
vilken COWI har varit med och tagit fram en trafikutredning for3.
Trafikalstringen fran Prastgdrdsgardet kommer att beaktas i denna
trafikutredning och redovisas i Figur 6. Resterande exploateringsprojekt har inte
kommit lika I&ngt i processen och ytterligare information hanvisas till
planbeskrivningarna.

2040: 1740 ‘ i3
2040%*: 1778 Tollsjovagen
S +2,2% Vg
o 2040: 2984
2040*: 3720
+19,7%

Hindasvagen

2040: 231
2040*: 1006
+77%

| 2040:3

2040*:3362 |1
+3,3%

2040: 16 253
2040*: 16 396
v +0,8%
J . 2; LR
Figur 6. Trafikfléden 8r 2040 och féréndringsfaktorn p8 allmént végndt med anledning av
exploateringsprojekt Préastg8rdsgérdet (gula streckade linjer). * Redovisar trafikfléde

(ADT) inklusive exploateringsprojekt Prastgérdsgérdet.

3.3 Paverkan pa trafiknatet

Trafikfloden har beraknats till prognosaret 2040 med samma metodik som
berakningen gjorts for ar 2023, se kapitel Trafikfléden.

Trafikalstringen frén planomradet har adderats till de beréknade trafikfloden for
&r 2040 och trafikalstringen frén Prastgardsgérdet. Vart att notera &r att
trafikalstringen inte har raknats upp, da trafiken fran exploatering antas na sin
maximala alstring vid fardigstallandet av bygget och att trafiken inte 6kar
ytterligare darefter.

3 Trafikutredning Prastgdrdsgardet, COWI AB 2023-02-13.
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I Figur 7 redovisas trafikutvecklingen med tilldgg av trafikalstringen fran bade
planomrédet och Prastgdrdsgardet. Det framgar dven i figuren den procentuella
paverkan som planomradet utgér pa den allménna trafiken. Den storsta
paverkan dterfinns p8 Hinddsvagen med en procentuell 6kning pa cirka 6 %.
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Figur 7. Trafikfléden 2040 med anledning av exploateringsprojekt Préstg8rdsgérdet och
exploateringsprojekt Fjéllastorp, samt férdandringsfaktorn p8 allmént végnat med anledning
av exploateringsprojekt Fjéllastorp. * Redovisar trafikfléde (ADT) inklusive
exploateringsprojekt Prastgdrdsgérdet och ** redovisar trafikfléde (ADT) inklusive b&de
exploateringsprojekt Préastg8rdsgérdet och Fjéllastorp.
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4 Kapacitetsanalys

Trafikalstringen fran planomradet bedéms framfér allt belasta korsningen mellan
in- och utfarten fran planomradet och Hindasvédgen. En kapacitetsanalys med
hjélp av Capcal har genomférts for att utreda hur stor paverkan trafiken frén
planomradet har pa korsningen. Capcal berédknar kapacitet och belastningsgrad
baserat pa korsningsutformning, trafikfléden, svdngandelar med mera.
Belastningsgrad &ar ett matt pd korsningens belastning i férhallande till
kapaciteten.

4.1 Metodik

Korsningen som skall utredas redovisas i Figur 8 och utspelar sig enligt scenarier
listade nedan. Samtliga scenarier utspelar sig under prognosaret 2040 och avser
bade trafikfloden frén befintlig trafiksituation, trafikalstringen fran planomradet
och trafikalstringen fran Prastgardsgardet.

Scenarierna utspelar sig under eftermiddagens maxtimme och fér olika
hastighetsgranser, 50 km/h och 70 km/h. Anledningen till att bada
hastighetsgranser analyseras &r for att det rader diskussioner kring att i
framtiden sénka hastigheten fran 70 km/h till 50 km/h pa Hindasvégen forbi
planomardet.

> Scenario 1: 50 km/h
> Scenario 2: 70 km/h

Maxtimtrafiken har berdknats genom ett antagande om att 12 % av den
beraknade ADT, som redovisas i kapitel Framtida trafikfléden, kér under
eftermiddagens maxtimme. Det har &ven antagits en trafikflddesférdelning pa
80 % under formiddagen och 20 % pa eftermiddagen. Det innebér att 80 %
8ker fran planomradet pd férmiddagen och 20 % aker frdn planomradet pa
eftermiddagen. I ett eftermiddagsscenario innebar det att 80 % aker tillbaka till
planomradet pd eftermiddagen och 20 % 3ker frdn planomradet.
Riktningsfdrdelningen har antagits enligt Figur 5 och de beréknade fléden for
eftermiddagens maxtimtrafik fér korsningen som utreds redovisas i Figur 8.

Resultaten fran kapacitetsanalysen jamférs med VGUs krav for att bedéma om
kapaciteten ar tillracklig i korsningen. Korsningen motsvarar typ A och bér
uppfylla féljande villkor fér att uppna en 6nskvard serviceniva:

belastningsgrad < 0,6. Féljande villkor &r godtagbart under férhallanden som till
exempel maxtimtrafik: belastningsgrad < 1,0.
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Figur 8. Maxtimtrafik under eftermiddagen (inkl. alstring frén planomr8det och
Préstg8rdsgérdet).

4.2 Resultat

I Figur 9 redovisas belastningsgraden och kélangden for respektive tillfart i
korsningen. Samtliga tillfarter i korsningen uppndr énskvard serviceniva med
god marginal och det rader ddrmed ingen kapacitetsbrist under eftermiddagens
maxtimme.

I detta fall innebar en reducering av hastighetsgrénsen ingen paverkan pa den
dnskade servicenivan. Det kan daremot noteras fran resultaten att kapaciteten
pa tillfarten fran planomradet och tillfarten fr&n Hinddsvagen véast far en hogre
kapacitet vid sankt hastighet. Detta beror pd att det krdvs en mindre lucka
mellan korsande fordon for att det ankommande fordonet ska kunna kéra
igenom korsningen vid lagre hastigheter. Eftersom 6kningen av kapaciteten ar
o . . - . . o o .
sa liten innebér detta ingen stérre paverkan pa belastningsgraden.

Belastningsgraderna i korsningen &r att betrakta som mycket 13ga.

En hastighetssankning pa stréckan kan dock ha en betydande paverkan pd
trafiksékerheten, dven om den inte &r avgdrande ur kapacitetshansyn.
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Belastningsgrad

) Detaljplanomrade
B scenario 1: 50 km/h Scenario 1: 50 km/h

[T scenario 2: 70 kmth Belastningsgrad: 0.02

Hindasvigen vist
Scenario 1: 50 km/h
Belastningsgrad: 0.19
Kapacitet: 1879

Scenario 2: 70 km/h
Belastningsgrad: 0.19

Kapacitet: 655

Scenario 2: 70 km/h
Belastningsgrad: 0.02
Kapacitet: 503

Hindasvigen ést
Scenario 1: 50 km/h
Belastningsgrad: 0.14
Kapacitet: 1905

Scenario 2: 70 km/h
Belastningsgrad: 0.14

Kapacitet: 1866 Kapacitet: 1905

Figur 9. Resultat fr8n kapacitetsanalys.
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5 Trafiksakerhet

Trafiksdakerheten har varit en viktig del av planeringen och det ar av stor vikt att
planen inte far en vésentligt negativ paverkan pa trafiksdkerheten i omradet.

Planomradet ansluter till det allmanna vdgnéatet i en ny korsningspunkt mot
Hinddsvagen, vag 554, enligt Figur 3. Anslutningen sker i en kurva med stor
horisontalradie vilket leder till mycket goda siktférhallanden. Hastighetsgréansen
pa den aktuella strackan av Hinddsvégen &r i nuldget 70 km/h och sikttrianglar
for denna hastighet visas i Figur 10.

Efter utbyggnaden av Fjallastorp och den intilliggande planen fér
Prastgdrdsgardet &r ambitionen fran kommunen att &ndra gransen for
tatbebyggt omrade till vaster om den nya anslutningsvégen. Férst efter det kan
en process om att sidnka av hastigheten p& stréckan till 50 km/h pabérjas
mellan kommunen och Trafikverket. En sénkning av hastighetsgransen pa
Hindasvédgen hade ytterligare forbattrat trafiksékerheten i korsningen.

De |&ga belastningsgraderna i korsningspunkten gér att risken for
upphinnandeolyckor orsakade av inbromsande svangande fordon bedéms som
13g.

Sammanfattningsvis beddéms trafiksidkerheten i korsningen med Hinddsvagen
som mycket god och en hastighetssankning pa strickan, skulle ytterligare héja
trafiksdkerheten.

FJALLASTORP

Figur 10. Sikttrianglar for 70 km/h enligt VGU, 5 x 170 meter.
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6 Diskussion och slutsats

Denna trafikutredning visar att Hinddsvégen 6ster om planomradet &r den
statliga vag som berdknas belastas mest med anledning av den nya
exploateringen pa planomradet. Paverkan omfattas av cirka 6 % och bedéms
vara liten. Resterande vagar paverkas annu mindre av trafiken fran
planomradet, se Figur 7.

Resultaten fran kapacitetsanalysen visar att den utredda korsningen har en
mycket 1&g belastningsgrad och uppfyller med god marginal énskad serviceniva,
vilket 6verensstammer med den berdknade paverkan pa végarna. I detta fall
innebér en eventuell férdndring av hastighetsgransen ingen stérre paverkan pa
korsningens belastningsgrad dven om kapaciteten dkar nagot med sénkt
hastighet. Det féreslds och rekommenderas fortfarande att en
hastighetssankning 6vervags ur ett kapacitetssyfte men framst ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Vart att notera ar att kapacitetsanalysen som genomforts i denna trafikutredning
enbart betraktar befintlig trafik, trafikalstring fran planomradet och
exploateringsprojektet Prastgardsgardet. Ovriga exploateringsprojekt i omradet
kan darfor forvantas oka belastningsgraden ytterligare, framst pd Hinddsvéagen.

Anvandning av trafikalstringsverktyget och upprakning av ADT till de olika
drtalen kan ha en viss osdkerhet och det ar ddrmed viktigt att tolka resultaten
med forsiktighet. Trafikfordelningen fran trafikalstringen &r baserade pa
antaganden som COWI har gjort utifr@n kénda foérutsattningar och en avvikelse
frdn verkligheten kan forekomma. Det rekommenderas att resultaten fran denna
trafikutredning anvéands i syfte att fa en indikation p& hur stor trafikalstringen
blir fr&n exploatering av planomrddet och hur denna alstring paverkar
intilliggande korsning och att avvikelser fran verkligheten kan férekomma.

De trafiksakerhetsmassiga konsekvenserna av en ny anslutningsvag anses som
o o o . . . . . .

sma da de laga belastningsgraderna i korsningen gor att risken for

upphinnandeolyckor orsakade av inbromsande svangande fordon bedéms som

I18g. De goda siktforhallandena pa platsen gor ocksa att en hdg trafiksdkerhet

kan uppnas vi den nya anslutningsvégen.
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