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1 Inledning

2021-12-16 § 210 gav kommunstyrelsen samhéllsbyggnadsndmnden i uppdrag att
paborja detaljplanering for Ldddekarrsbu 1:1 m.fl. (numera Laddekarrsbu 1:11) som
ags av INFRAHUB AB. Detaljplanen syftar till att méjliggéra uppférande av ett nytt
logistikcenter i h6jd med Gronkullenmotet, norr om riksvdg 40, inom Bollebygds
kommun.

Planomradet utgdr ca 20 hektar och &r beldget ca 2 km sydést om Bollebygd tatort. I
vaster angransar omradet till Goteborgsvégen foljt av befintligt industri- och
verksamhetsomrade. I norr finns ett firre antal bostadsfastigheter och séder om
planomradet stracker sig vag 40. I dvrigt angrénsar fastigheten till befintlig
skogsmark. Planomrddet har tidigare utgjorts av produktionsskog som slutavverkats
och kérts ivdg. Omradet &r idag obebyggt och saknar detaljplan.

Detaljplanen syftar till att mdjliggéra anlaggande av ett nytt logistikcenter vilket
innebar ett uppférande av infrastruktur och lokaler for transport- och
industriverksamhet. Omradet &r kraftigt kuperat och omfattande markingrepp sasom
sprangning, schaktning och utfylinad kommer att kravas vilket medfor en relativt stor
landskapsférandring. Féreslagen byggnation lokaliseras i huvudsak mot omradets
norra del. S6der om bebyggelsen, narmast vag 40, planeras rangerytor och parkering.
Omradet &r i dagslaget obebyggt vilket innebar att nya végar och teknisk infrastruktur
kommer att behdva anldaggas. Méjligheten att markférliagga befintliga
hdégspanningsledningar/telemaster (40 kw) ses dven Over inom fastigheten.

Figur 1. Oversiktskarta med ungeférligt planomrédde.
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AFRY har pd uppdrag av PUREINFRA tagit fram en trafikutredning som en del i arbetet
med att exploatera en logistikpark nordost om Grénkullemotet i Bollebygd.
Planomradets lokalisering redovisas i Figur 1 ovan. Omradet som berdrs &r beldget
nordost om Grénkullemotet i Bollebygd och utmed vag 40. Exploateringen samt
etableringen av en logistikanldggning kommer féréndra trafiken till och fr&n omradet,
bdde avseende trafikmangder och trafikslag. Utbyggnaden av logistikomradet bedéms
ske i tva etapper.

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredning &r att identifiera brister, behov och dtgardsméjligheter i
narheten av planomradet. Det ska goras en dversiktlig analys av kapaciteten i
anslutande gator och trafikplats, samt en utredning av mdjlig in- och utfart till
omradet.

1.2 Forutsattningar

Trafiksituationen analyseras utifrdn berédkningar baserade pa ett framtida scenario
(prognosar 2040) med en ny logistikpark. Upprékning pa de statliga vdgarna beréknas
med Trafikverkets upprakningstal och uppskattning av alstringen frén logistikparken
berdknas utifran information fr&n PUREINFRA. Féljande férutsattningar galler for
utredningen:

e Planomradet uppskattas som 20 ha.
o FEtapp 1, 24 000 kvm.
80-100 anstéllda och uppskattade trafikrorelser ar 38 tung trafik per
dygn (exkl. personbilstrafik).
o Etapp 2, 30 000 kvm.
95-110 anstéllda och uppskattade trafikrorelser ar 46 tung trafik per
dygn (exkl. personbilstrafik).
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Gatustruktur och malpunkter

Planomradet avgréansas av Goteborgsvégen till vaster och vag 40 1angs omradets
sodra sida, Goéteborgsvagen dvergar till Bollebygdsvégen séder om motorvégen.
Omradet ligger p& kuperad mark dar idag skog finns. Darfér kravs omfattande arbete
med marken vid anldggningen av omradet.

Planomradet &r strategiskt placerad i narheten av en landsvédg dar vag 27 och 40
passerar (i resten av texten den refereras till som “vdg 40” d& denna anses
huvudvagen langs strackan; se Figur 2). Denna leder i vastlig riktning till Géteborg (ca
40 km) och Boras i 6stlig riktning (ca 20 km). Parallellt med denna landsvag gar
Borasvégen i dstlig riktning via Sandared till Bords pa mindre vagar. Véster om
omradet gar dven Goéteborgsvagen som leder till titorten (ca 1-2 km) var stadens tag-
och busstation ar belagen med kollektivtrafik till flera olika destinationer.

I dagslaget anvands stora delar av omradet dster om Bollebygd och l&dngs Borasvégen,
var planomradet &r placerat, av olika typer av bolag och industri. P& andra sidan av
Goteborgsvagen finns fyra bolag:

e Lyckasen Interiér & styling AB
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Figur 2. Oversiktskarta med utpekade féretag i horisontell text samt vdgnamn i tjock text och
riktningar mot stérre stader i kursiv. Kélla: OpenStreetMap.
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2.2 Gang- och cykeltrafik

—— Trafikverkets cykelnat
[ Planomrade
[_1 Tatorter

Figur 3. Karta dver cykelnétet i Bollebygd. Kéllor: Trafikverket, SCB, OpenStreetMap.

Som kartan ovan illustrerar (Figur 3) finns ett relativt val utbyggt cykelnat i Bollebygds

tatort. Detta nar dock inte ut till planomradet. Under ett platsbesék syntes det tydligt
att cykelanvdndare har saknar egna strak utan tvingas anvanda végren.

Detsamma gaéller dven fér gaende. I bilden nedan (Figur 4) syns Géteborgsvagen dar
separerade vagar for gdende och cyklister i dagsléget saknas. Istallet finns en vagren
pa cirka 1 meter utan barriar eller féorhéjning mot trafiken.

Figur 4. Bild frén platsbesék p8 Géteborgsvégen. Bilden &r tagen frin Hallaslattsvégen i sydlig
riktning.
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2.3 Kollektivtrafik

== Bussvagar [[] Planomrdde

—— Jarnvag

"7 Tatorter
)

Figur 5. Karta éver kollektivtrafiknétet i sédra Bollebygd kommun. Busshéliplatser &r utskrivna
med bokstaven “H” och Bollebygds t8gstation med “S”. Kéllor: SCB, Lantmdéteriet,
OpenStreetMap.

Bollebygd har relativt tattplacerade busshallplatser (se Figur 5) i sddra delarna av
kommunen, dér planomradet &r placerat. Linje 101 knyter ihop Bollebygd med
Goteborg med stopp vid Delsjomotet, Korsvagen och Akareplatsen, och med turer
varje halvtimme under pendlingstider. Linje 110 gar mellan Bollebygd och Boras direkt
via vdg 40, aven denna med turer varje halvtimme under pendlingstider. Linje 402
foljer Borasvagen (som namnts under 2.1 Gatustruktur och malpunkter) till Sandared
(en tatort belagen vaster om Bords) och gar en gdng i timmen under pendlingstider.
Linje 611 knyter ihop Bollebygd med Révlanda och Méinlycke (tva tatorter beldgna
Oster om Goéteborg) med en hog turtathet (ca 15-30 minuter dagtid).

Jarnvagen igenom Bollebygd har en relativt 18g turtathet. “Kust-till-kustbanan” som
gar mellan Géteborg och Kalmar passerar Bollebygd men stannar inte i kommunen.
Vésttrafik kor ndgra lanstag mellan MélInlycke och Boras med stopp i Bollebygd pa
morgon och eftermiddag. Dessa &r daremot relativt fa (turtathet pd 1-1,5 timme).
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2.4 Trafikdata

Goteborgsvagen och vag 40, &r bada statliga vagar. Goteborgsvégen och samtliga pa-
och avfarter fran vag 40 har en hastighetsgrans pd 70 km/h. Undantaget &r avfarten
frdn vag 40 vasterut som har hastighetsgriansen 110 km/h, samma som vég 40 (se
Figur 6). Enligt matningar fran Trafikverkets flodeskarta fran 2016 var trafikmangderna
pa Goteborgsvagen till 3 410 arsdygntrafik (ADT). V&g 40 har matningar fran 2019 och
dd méttes trafiken pd vég 40 till cirka 26 000 ADT. Matningspunkten som I&g éster om
motet var ca 13 km fran motet men den som 18g vaster om motet ca 3 km. Andelen
tung trafik uppgick till cirka 8-9% pa Bollebygsvégen och upp till cirka 12% pa vag 40.

Teckenforklaring

° Wb
o Hastighetsgrans
-
% —— Gangfart—— 80
o 30 - 80
o 40 100
—
% 50 — 110
v 60 — 120
‘:} 70 == Awikande

Figur 6. Oversiktskarta med vdgar och gators hastighetsbegrénsningar samt trafikvolymer (i ADT)
i ndrheten till planomr8det Kélla: NVDB.

Enligt matningar fran Trafikverket &r maxtimmen pa eftermiddagen mellan klockan
16:00 och 17:00. En trafikrakning genomférdes den 5 september 2022 under
eftermiddagens maxtimme i 60 minuter i norra korsningspunkten Bollebygsv'agen/pé—
och avfart fran vag 40 och sbdra korsningen Bollebygsvagen/pa- och avfart fran vég
40. Under trafikrakningen noterades trafikmangder samt svangférdelning i
korsningspunkterna inklusive andel lastbilstrafik. De observerade trafikmangderna
validerades sedan mot de trafikmangder som Trafikverket métt pa8 Goéteborgsvégen
(norr). De observerade flodena stammer val éverens med Trafikverkets, skillnaden
mellan dem var liten, 2% - 6%, fran 2016.
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3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalyser har genomforts for de tva korsningspunkterna pa Géteborgsvagen
som tillhor trafikplats 81, Gronkullemotet.

Kapacitetanalysen &r gjord for nuldget samt for prognosar 2040 med etapp 1 och 2.

3.1 Metod for kapacitetsanalysen

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkterna har berdknats med hjalp av
programmet CapCal (version 4.7.0.0). Verktyget berdknar kapacitet och belastning
efter korsningsutformning, trafikmangd och svéngandelar. Belastningsgrad &r ett matt
pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet. Mattet beréknas i CapCal som
baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamférs med korsningens
onskade serviceniva dar Trafikverket har gransvérden for 6nskvérd respektive
godtagbar serviceniva (se Tabell 1).

Tabell 1. Bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvird serviceniva Godtagbar serviceniva
Korsning med vajningsplikt b<0,6 b<1,0
PUREINFRA
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3.2 Nulage

Goteborgsvégen &r inte en hogt trafikerad vag och det noterades pa plats att
framkomligheten pa védgen &r god. I Figur 7 redovisas de trafikfléden som noterades pa
platsen vid trafikrdakningen under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgraden
for respektive tillfart. Samtliga tillfarter har 6nskvérd serviceniva for nuldget. Det rdder
dérmed inga kapacitetsproblem under maxtimmen enligt CapCal.

TECKENFORKLARING

, b <0,6 Onskvird belastningsgrad
% L b <1,0 Godtagbar belastningsgrad
b >1,0 Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym
Trafik korriktning

Figur 7. Trafikfléden for nuldge 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkterna vid Goteborgsvdgen. Bakgrundskarta - © OpenStreetMap
contributors.
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3.3 Trafikalstring

Ett framtidsscenario har tagits fram. I scenariot kombineras Trafikverkets
upprakningstal med exploateringen fran logistikanldggningen.

Trafikvolymerna pa Géteborgsvagen och avfarterna fran vég 40 raknades upp med
Trafikverkets upprakningstal for EVA daterade 2020-06-15. Upprakningen omfattar
perioden 2017-2040. Upprakningstalen for personbil ar 1,28 och for lastbilar ar det
1,49. Justering av upprakningstalen fér &ren mellan 2022 och 2040 har gjorts genom
att anta en linjar forandring av trafiken.

Bestéllaren har uppskattat trafikrérelser (tung trafik) fran logistikparken samt hur
mycket personal som kommer att anstéllas. I alstringsberdkningen for
personbilstrafiken har ett worst-case-scenario analyserats, att varje personal som
kommer till jobbet 8ker med bil ensam I Tabell 2 visas alstringen fran logistikparken.

Tabell 2. Uppskattad trafikalstring for en logistikpark.

Lastbilsrorelser Anstallda Bilrorelser Total bilrorelser
Etapp 1 38 100 200 238
Etapp 2 46 110 220 264
Etapp 1+2 84 210 420 504

3.3.1 Antaganden

Féljande antaganden har gjorts for att ta fram svangférdelning samt timfléden for den
alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 50 % av personbilstrafiken och tung trafik
fran logistikparken antas delas upp jamt under arbetsdagen (11 % av
dygnstrafiken).

e Den alstrade trafiken till och fran planomrddet antas ha samma resménster som
observerades p3 plats.

o Under eftermiddagens maxtimme antas att 30 % av den alstrade trafiken
fran logistikparken &r pa vag till omrédet och 70 % ifran.

Den alstrade trafiken till och fran planomradet samt under maxtimmen redovisas i Figur 8.

PUREINFRA
Trafikutredning till TPL 81 Groénkullenmotet och Géteborgsvégen forbi planomradet, Bollebygd.
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Figur 8. Uppskattat resménstret till och frdn planomr§det.

3.4 Prognosar 2040 med exploateringen

I Figur 9 redovisas belastningsgraden for respektive tillfart i korsningspunkter vid
motorvégen efter tillkommande exploatering och trafik for prognosdr 2040. Samtliga
tillfarter har 6nskvard serviceniva efter exploateringen. Det rdder ddrmed ingen
kapacitetsbrist under maxtimmen med alstring fr&n ny exploatering enligt CapCal. Inga
sarskilda dtgarder bedéms behévas i vagnatet for att sékerstélla bra framkomlighet i
korsningspunkterna efter exploateringen.

PUREINFRA
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TECKENFORKLARING

b <0,6 Onskvard belastningsgrad

b <1,0 Godtagbar belastningsgrad

b >1,0 Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym

_— Trafik korriktning

Figur 9. Trafikvolym och belastningsgrad fér prognos8r 2040 med exploateringen under
eftermiddagens maxtimme.

I de analyserade korsningarna finns utrymme for ytterligare trafik med god marginal for
osakerheter i planomradets alstring och resménster. Darfor har ingen sarskild
kdnslighetsanalys genomforts.
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4 Trafikforslag (Se aven Bilaga A. T-30-1-001)

4.1 Tillfartsvag

Planomradet har begréansade méjligheter for alternativa infartsvagar och kan bara nas via
Goteborgsvagen. Det finns idag separata vanstersvangfalt, fran bdda riktningar pa
Goteborgsvagen, som med fordel kan behallas i en eventuell ombyggnad av
korsningspunkten. Norrifran kravs dock kompletterande vagmalning langs stréckan for att
battre koppla pa en ny in- och utfart mot exploateringsomradet.

I forslaget (se Figur 10) féreslas en in- och utfart i héjd med befintlig in- och utfart véster
om Goteborgsvdgen. Den befintliga, enskilda vagen, som ansluter till Géteborgsvagen
dsterifran boendeomradet foreslas laggas om. Den beddms idag vara mindre lamplig da
korsningen ar ndgot férskjuten och denna atgérd kravs for att ge plats at den nya vagen
som leder in till exploateringsomradet. Den enskilda végen foreslds istillet ansluta mot den
nya végen cirka 40 meter in i planomradet.

I férslaget har AFRY utgatt frén att den nya végen inom planen &r relativt I8st i sitt lage.
Detta eftersom den ljusbruna ytan i Figur 10 kommer upptas av byggnader och
rangeringsyta. Den nya vagen bor om mdéjligt placeras langre 6sterut i planen for att skapa
battre framtidsforutsattningar fér rangering av lédngre fordon an 25 meter.

De ytor vid in- och utfarten som ar markerade med cyanférgade streck ar ytor av vagen
som behéver breddas upp, fran det ursprungliga férslaget, i framkomlighetssyfte.

Kérbanan inom planomradet &r i forslaget nio meter bred, vilket bedéms vara mer &n vad
som kravs for den dimensionerade moétessituationen /astbil med slép-lastbil med sldp. Den
kan med férdel minskas till 7,5 meter och fortfarande upprétthalla god standard samtidigt
som utrymmesanspraket minskas. Léngs den dstra sidan om den nya védgen foresl3s i det
ursprungliga férslaget en gang- och cykelbana pa fem meter i bredd. Till och fr&n omradet
finns inga gdng- och cykelstrak idag.

PUREINFRA
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FLASSJUM
12:78

Figur 10. Skiss 6éver in- och utfart till exploateringsomr8det (Se &dven Bilaga A. T-30-1-001 fér

forklarande beteckningar).
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4.2 Korsparsanalys

Enligt dagens regelverk far lastbilar upp till 25,25 meter trafikera Sveriges vagnéat. Detta &ar
ocksd den dimensionerade métessituationen for in- och utfarten i férslaget da radier har
anpassats utefter kérsparen. Tva lastbilar med slap ska kunna métas samtidigt utan hinder,
vilket &ven staller krav p& god sikt. Sikttrianglar med tre meters intervall har placerats ut,
vilken visar den yta som behdver héllas fri fran siktskymmande objekt och véxtlighet.

Regeringen vill inom en snar framtid géra det majligt att trafikera lastbilar upp till 34,5
meter pa vissa utpekade vagar (Filipsson, 2022). Med féreslagen utformning av in- och
utfart, samt placering av parallellvdg inom planomradet, bedéms det ytterst svart att
trafikera fordon Gver 25,25 meter. Detta utan att gora signifikant utrymmesansprak pa
bdda sidor om den nya végen for att sikerstalla framkomligheten. Radierna paverkas i allt
stérre utstrdackning och korsningen som helhet blir mindre trafiksaker och skapar en
asymmetri gentemot den vastra sidan av Goteborgsvagen.

[29°
aanes' Vas

Figur 11. Kérsp8r med Trafikverkets dimensionerande fordon (2015) Lmod 25,25 m. och
sikttrianglar (se dven Bilaga A. T-30-1-001 fér férklarande beteckningar).

PUREINFRA
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5 Slutsats/Sammanfattning

Planomradet har en gynnsam placering for transporter och bilpendling i och med dess
narhet till vag 40. Det finns &ven busshallplats ca 500 meter norr om omradet. Daremot
saknas en separerad gdng- och cykelbana pa Géteborgsvégen, ndgot som &ven férsamrar
forutsattningarna for att ga fran busshallplatsen till planomradet.

Anslutningen fran vég 40 till Géteborgsvagen/Bollebygdsvagen ar vél utformad for den
trafik som anvander den idag. Darfér finns utrymme, med god marginal, fér att hantera de
alstringar for framtida trafik som analyserats i denna utredning, dven i ett worst-case-
scenario. Resultaten frdn denna utredning tyder pa att det inte finns ndgot behov av
ombyggnation av denna korsning.

Den befintliga enskilda végen som finns i narheten av planomradet &r inte lamplig for en
anslutning till planomradet. Darfér foreslar vi en ny anslutning pd motsatt sida fran
anslutningen till foretagsverksamheterna p& andra sidan Goteborgsvédgen. Denna anslutning
har dimensionerats s3 att tva lastbilar med slép, med en léngd pd 25,5 meter, ska kunna
motas samtidigt utan hinder.
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Kallhanvisning

Filipsson, H. (den 5 5 2022). Valkommet besked - Regeringen vill tilldta ldngre lastbilar pa
vagarna. Transportféretagen. Hamtat fran
https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2022/maj/valkommet-besked---
regeringen-vill-tillata-langre-lastbilar-pa-vagarna/
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